UCHWAŁA NR  LI/388/23
RADY MIEJSKIEJ RADZYNIA CHEŁMIŃSKIEGO

z dnia  22 lutego 2023r.
w sprawie przebiegu trasy drogi ekspresowej S5 na odcinku Wirwajdy-Nowe Marzy przez teren Gminy Miasta i Gminy Radzyń Chełmiński
         Na podstawie art. 18 ust.1 ustawy  z dnia 8 marca 1990r. o samorządzie gminnym (Dz. U. z 2023r. poz. 40)  uchwala się, co następuje:

      § 1.  W związku z trwającym procesem projektowym i odbywającymi się spotkaniami informacyjnymi dotyczącymi budowy drogi ekspresowej S5 na odcinku Wirwajdy – Nowe Marzy  Rada Miejska Radzynia Chełmińskiego popiera realizację tej inwestycji. Jest to jedna z kluczowych tras mających znaczenie dla  dalszego rozwoju Województwa Kujawsko-Pomorskiego, a także  Gminy Radzyń  Chełmiński.
      § 2. Rada Miejska Radzynia Chełmińskiego wnioskuje o prowadzenie dalszych prac planistycznych przez  biuro projektowe budownictwa komunikacyjnego TRAKT dotyczących przebiegu wariantu (KP) W1A z uwzględnieniem korekt przebiegu tras w   dwóch wariantach  na odcinku    pomiędzy miejscowościami Fijewo, Czeczewo, Stara Ruda, tj. pomiędzy 23 a 14 kilometrem zgodnie z załącznikiem  do uchwały.

      § 3. Rada Miejska Radzynia Chełmińskiego popiera zmiany przebiegu trasy S5 i tym samym występuje do Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych i Autostrad w Bydgoszczy o uznanie proponowanych korekt oraz zaakceptowanie jednej z nich.

Proponowany przebieg trasy  S5 w wariancie (KP) W1A na odcinku pomiędzy 23 i 14  kilometrem jest nie do przyjęcia ze względów technicznych, ekonomicznych, środowiskowych i społecznych, ponieważ przecina on tereny bagienne po 90 – hektarowym jeziorze, które są systematycznie  zalewane przez Strugę Radzyńską. Tereny te w sposób ciągły zasilane są  także wodami odwadniającymi średniowieczny zamek wraz z przedzamczem i starówką Radzynia Chełmińskiego. Inwentaryzacja tych systemów  odwadniających jest niemożliwa, bo pamiętają one czasy średniowiecza, a ich przerwanie grozi podtopieniem i degradacją terenów objętych ścisłą ochroną konserwatorską.

       § 4. Integralną część uchwały stanowi załącznik przedstawiający graficzny projekt korekt przebiegu trasy S5 pomiędzy 23 a 14 kilometrem.

         § 5. Wykonanie uchwały powierza się Burmistrzowi Miasta i Gminy Radzyń Chełmiński.
         § 6. Uchwała wchodzi w życie z dniem podjęcia.

Przewodniczący

Rady Miejskiej

Jan Michaliszyn
                                                          Uzasadnienie
                Na zebraniu wiejskim  w dniu 7 lutego 2023r. mieszkańcy sołectwa Czeczewo negatywnie  wypowiedzieli się  na temat przebiegu trasy S5 w wariancie (KP) W1A z uwagi na zbyt bliską odległość od zabudowań. Podnoszono także sprawę  niekorzystnych skutków przecięcia  tą trasą terenów  zalewowych po byłym jeziorze i przedstawiono korzystniejszą alternatywę przebiegu trasy. W toku dalszych spotkań  Burmistrza Miasta i Gminy Radzyń Chełmiński,  sołtysa i mieszkańców zaproponowano dodatkowy drugi alternatywny wariant korekty  przebiegu  trasy drogi S5 pomiędzy miejscowościami Fijewo, Czeczewo, Stara Ruda; dotyczy on odcinka  pomiędzy 21  a 14  kilometrem trasy. Sołtys Czeczewa wraz z mieszkańcami zwrócili się do  Burmistrza Miasta i Gminy Radzyń Chełmiński o podjęcie w tej sprawie  uchwały popierającej ich  wnioski. Burmistrz Miasta i Gminy uznał te wnioski za słuszne, a po dokładnej analizie uznał także, że pierwotna wersja przebiegu S5 pomiędzy 23 a 14 kilometrem z powodu przejścia przez tereny po byłym jeziorze zamkowym grozi podtopieniem Radzynia Chełmińskiego  na obszarze  obejmującym średniowieczny zamek   wraz ze starówką. Tym samym Burmistrz wystąpił do Przewodniczącego Rady Miejskiej z inicjatywą podjęcia uchwały przez Radę Miejską Radzynia Chełmińskiego w sprawie korekty przebiegu trasy S5 pomiędzy 23 i 14 kilometrem.
Proponowane dwa warianty  korekty trasy S5 są bardziej korzystne ze względów techniczno-ekonomicznych i społecznych, bo oddalają trasę w większym stopniu od zabudowań, a w przypadku korekty nr1  skracają trasę o około 1 kilometr. Korekta trasy nr 2 przebiega w bliskości lasu w Szumiłowie i może być jeszcze bardziej przesunięta  na północ, ponieważ  las ten ma niewielki obszar, jest zaniedbany, a wręcz zdegradowany i nie stanowi schronienia dla zwierząt w przeciwieństwie do terenów po byłym jeziorze bogatym w faunę i florę. Należy także dodać, że grunt nośny na trasie pierwotnego przebiegu  znajduje się na głębokości powyżej  25 metrów pod poziomem terenu. Informacja ta jest potwierdzona odwiertami w pobliżu starówki podczas budowy hali  namiotowej  i wiedzą historyczno-archeologiczną, że Stare Miasto posadowione jest na palach  dębowych.

W oparciu o powyższe podjęcie uchwały jest zasadne.

